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Mojca Furman

je leta 2001 konGala univerzitetni Studij |
geodezile z diplomo Estetski kriteriji |
urejanja podeZelia glede na razliéne
krajinske tipe. Po diplomi se je zaposlia
v Celju, in sicer v geodetskem zavodu.
Qd leta 2003 z mozem mag. Gorazdom |
Furmanom Omanom, arhitektom in ur-
banistom, v Celju vodita biro Urbanisti, v
okviru katerega je kot aviorica ali soavio-

rica na delovnem mestu prostorske na-

Criovalke do zdaj sodelovala pri pripravi

Stevilnih strokovnih podiag s podrogja

 poselitve in vseh vrst obtinskih prostor-

skih aktov. Od leta 2012 vodi neprofitni

- zavod Metro SR, zavod za prostor Sa-

vinjske regije, ki se ukvarja s promocijo, z
izobraZevanjem in razvojem novih znanj |
z namenom doseganja vi§je prostor- |
ske kufture v Savinjski regiji. Leta 2012 |
 je konCala doktorski Studijski program |
Arhitektura na Fakulteti za arhitekturo |
Univerze v Ljubljani z doktorsko diser-
tacijo Razprsena gradnja v luci razvoja
 slovenske prostorske zakonodaje pod
mentarstvom prof. mag. Petra Gabrijel- |
Cita. V zadnjem obdobju je dobitnica |
-nacionalinega priznanja zlata kocka 2014 |
in zlata kocka 2017 ter priznanja pame-
tni urbanizem 2013. Zvi in dela v Celju,
v prostem Gasu se ukvarja z jogo kot
registrirana ucitefjica zen yoge.

Do ve¢ kulture v prostoru
S spremem bo vrednot sz «

Pred dnevi je dr. Mojca Furman Oman z moZem Goraz- uveljavljanju in uresni¢evanju ideje amerisko-kanadske Sicer paje bila nova izvedba urbanega sprehoda le izhodisce
dom, prav tako arhitektom in urbanistom, v okviru njune- aktivistke Jane Jacobs o na¢rtovanju mest po meri pe$cev. za pogover z Mojco Furman Oman o $ir$ih razseZnostih
ga zavoda Metro SR ponovno sodelovala v globalni akciji Namen njunega leto$njega sprehoda z naslovom Cute¢ po  prostorskega na¢rtovanja v Celju, 3e posebej z vidika, koliko
priprave urbanih sprehodov Jane's Walk. Ti so namenjeni mestu je bil zaznavati mesto z vsemi ¢utili, ne le zvidom. je kneZje mesto urejeno ali bi moralo biti po meri pescev.

e iec e

»Nasa druzina tudi hodi v nakupovalna srediSéa, vendar sama od Stirih obiskov v
povprecju tri opravim pes ali s kolesom, ob ¢emer Se sprehodim psa in poskrbim za
rekreacijo, ce se iz Lisc z nahrbtnikom odpravim po teh opravkih v blizino Golovea.«
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Jebolj3a celostna izkus$nja mesta, ki ga je
mogoce doZiveti z vsemi ¢utili, tudi dokaz
visje kakovosti bivanja v njem? Kaj glede
tega ponuja Celje, kako kakovosino je s tega
vidika bivanje v kneZjem mestu?

Kakovost bivanja je podro¢je v urbanizmu,
Kkjer se sootamo z javnim in zasebnim intere-
som. Javni je, kar bi po moje morali zapisati
tudi v ustavo, kakovostno urejeno okolje. Kaj
je kakovost prostora? Zame, ki sem se izobra-
Zevala na tem podro¢ju, je to jasno. Verjetno
tudi nekomu, ki veliko potuje, predvsem po
mestih zahodne Evrope, in ima izkustvene
vzorce, kaj so kakovostna mesta. Ce bi vpra-
8ali nekoga, ki je pridel iz tretjega sveta, bi
bil v Celju Ze zelo vesel tekoce pitne vode in
navdu$en nad komunalno infrastrukturo, ki
je zares na zavidljivi ravni, tudi v slovenskem
merilu.

Ce vas vprasam drugace, koliko je danes
Celje po meri pescev, koliko v skladu s cilji
in idejami Jane Jacobs?

Ideje Jane Jacobs po pe$acenju ne izvirajo
iz tega, da bi spodbujala k zdravemu nacinu
Zivljenja, ampak so v vlogi podpore lokalni
ekonomiji. Kar pomeni, da gre$ pe$ v mesto,
na ta nac¢in opravi$ nakup pri lokalnem me-
sarju, gre$ k frizerju, spodbuja$ lokalnega
obrtnika in s tem pravzaprav spodbujas Zi-
vost mest. Podpora
lokalnemu gospo-
darstvu z vidika pe-
Sacenja je bila njena
najpomembnejsa
ideja, ker je rekla,
da pe3ci soustvarja-
mo mesto in da smo
pesci v mestu bolj
pomembni od stavb.
Celje je z vidika pe-
$afenja po eni strani
idealno, ker je mesto
v tak$nem merilu, da avta niti ne potrebu-
jemo, €e Zivimo nekje v primestni soseski,
na OstroZznem, Lavi ... Doma sicer inamo en
avto, ampak teoreti¢no, ¢e bi deloval javni
potniski promet, ¢e bi bile urejene kolesar-
ske poti in privla¢ne pes§ povezave, bi lahko
¢lovek v Celju vse opravil pes, kar mi je zelo
vSe€. Imamo tudi dobre rekreativnie povriine,
kamor lahko gredo tudi bolj ali manj zahtevni
rekreativci, mestni gozd je fantasticen.

Pred zacetkom letoSnjega urbanega
sprehoda ste z dvomom pospremili moje
razmisljanje, da se je v Celju v zadnjih le-
tih vendarle nekaj premaknilo v korist pe-
Sacenja. Nad pisalno mizo imam koledar
Zgodovinskega arhiva Celje s fotografijami,
na katerih je mogoce videti Stanetovo uli-
o, po kateri vozijo avtomobili, in mnoZico
avtomobilov na danasnjem Krekovem trgu.
Danes so to pe$ obmocja. Torej vendarle je
napredek, se strinjate?

Zapiranje mestnega jedra za promet je za-
gotovo premik na bolje. V sedemdesetih letih
bi lahko motorna vozila preételi tudi na prste

ene roke, zato tudi ni bilo tako velikega pro-
meta. V tistem ¢asu sem Zivela ob Ljubljanski
cesti, kjer je bilo bistveno manj prometa, kot
ga je zdaj na severni obvoznici in na avto-
cesti, Ceprav je bila Ljubljanska cesta glavna
vpadnica. Pravzaprav je ves prehodni promet
med Celjem in Mariborom $el po Ljubljanski
cesti. Prometa koli¢insko ni bilo toliko, da bi
ga doZivljala kot mo-

teCega. Star5i me pri

pre¢kanju Ljubljan-

ske ceste niso nikoli

opozarjali, naj bom

Se posebej previdna. .
Ko so moji otroci za-

¢eli na tem obmodju

hoditi v $olo, sva jih

Z moZem usmerjala

izkljuno k sema-

forju in jih pri tem

Se posebej opozarjala, da vsi avtomobili ne
ustavljajo pri rdeci luci. Torej je bil nekdanji
promet veliko bolj poéasen in ga je bilo pre-
cej manj. Seveda si Zelim, da bi se zapiranje
mestnega jedra nadaljevalo.

Pred uresni¢itvijo je uvedba javnega li-
nijskega aviobusnega prometa, za poletje
je napovedan zacetek gradnje sistema javne
izposoje koles. Kaksno teZo pripisujete tem

vacijska,

»Vse spremembe v urbanizmu so pocasne, dolgotrajne, kar

je po svoje tudi prav. Zavedajo¢ se nekega problema, lahko
dobis odziv prebivalcev, svoje strokovne reSitve prespis in
potem prides Se do boljsih reSitev. Moti me predvsem to, da ko
se zacne nekaj delati, ni rdece niti, ki bi ji bilo mogoce slediti
naslednjih deset, petnajst let, ampak gre za iskanje ad hoc
resitev za neke trenutne'probleme. «

trajnosino mobilnim ukrepom?

Kapitan je zdaj lepo izplul iz pristanisca.
Ima ogromen dober tovor, javni potnigki pro-
met, sistem javne izposoje koles. Ves ta tovor
na krovu seveda pozdravljam. Pri javiiem po-
tniskem prometu bo najvedji izziv spodbuditi
prebivalce k njegovi uporabi, glede na to, da
je drZava leta o€itno spodbujala mobilnost
z osebnimi vozili. V gospodinjstvu sta po
najmanj dva avtomobila zaradi razprienosti
delovnih mest. Vemo na primer, da se veliko
dobro izobraZenih Celjanov vozi v Ljubljano,
Maribor in e kam. In vsi ti so bolj ali manj
vezani na avio. Zelo malo je delovnih mest v
Celju. Treba bo veliko spodbude in truda, da
bodo v taksnih gospodinjstvih presedlali na
javni potniski promet. Cez no¢ tega ne more-
mo pri¢akovati.

Ob teh ukrepih zelene mobilnosti je za
prihodnje upravi¢eno mogoce pri¢akovati,
da bo za promet zaprt Se kaksen del me-
stnega sredis¢a. Najbolj nevralgi¢na toc-
Kka je trenutno zagotovo Presernova ulica.
Tam véasih vlada popolna prometna zme-
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da. Manj kaoti¢ne, a podobno stanje _m v
Gosposki ulici. Ce tam vprasate trgovce in
obrtnike, ¢e bi zaprli ulico za parkiranje, so
vsi proti, ker bodo imeli e manj prometa.
Vrednote celotne druZbe so 3le v to smer,
da je avto nasa najvetja vrednota, dostopnost
z avtomobilom in voZnja od vrat do vrat sta
najbolj pomembni. Tudi dostopnost do trgo-

»Nimamo Se urejenih ﬁ:&mﬁzﬂm povezav, da bi .EH ﬁzamw E.m.
bivalce s Hudinje motivirali, da bi prisli pes v sluzbo v mesto,
po opravkih. Hoja po Mariborski cesti, ceprav je kratka, se mi -
zdi trikrat daljsa kot hoja ob Savinjskem nabreZju: Je demoti-
neprimerna tudi z zdravstvenega vidika, vprasljivo je,
koliko se je koristno tam sprehajati ob vsem tem prometu. «

vskih sredi$¢ je tisto, kar prevlada nad vsemi
drugimi vrednotami. Nase vrednote niso &i-
steji zrak, varno okolje, varne poti za pesa-
cenje, priviaéni prostori lokalne ekonomije. V
zavodu Metro se trudimo vplivati na vrednote
SirSe druZbe ali ve¢jega kroga ljudi. Ce takoj
zapremo Gosposko ulico in tam postavimo
znak, da je neprevozna, bomo naredili veliko
$kodo v ekonomskem smislu. Zato €isto ra-
zumem ponudnike
lokalov v Gosposki
ulici z urbanisti¢-
nega vidika. Ce me
sprasujete po stro-
kovnem mnenjuy, je
Gosposka ulica res
katastrofa, se stri-
njam. Ampak gre za
vprasanje vrednot,
te je treba spreme-
niti, da ne bomo
doZivljali zapore te
ulice kot neko amputacijo roke. Za to pa je
potreben cas.

Kljub omenjenim prometnim zagatam se
zdi, da privlaéno celjsko mestno jedro pre-
malo izkori$tamo za poudarjanje razlik v
doZivljanju prostora. Za razlike od nakupo-
valnih sredis¢, kjer vladajo vrvez, gneéa in
hrup, mesino mestno jedro ponuja sprehod
na svezem zraku, ve¢ miru, prostornosti,
manj hrupa. Kar pomeni, da lahko deluje
kot nek balzam po obisku nakupovalnega
sredica.

Se strinjam. Ravno letosnji sprehod je spod-
bujal obiskovalce, da so razmisljali o razlikah
med nakupovalnim sredi§¢em in mestnim je-
drom. Ob urbanem sprehodu so lahko ugotovili,
kak3na pestrost vlada v mestnem jedru. Razli¢-
ne vonjave, raznoliki klimatski pogoji, ko smo
hodili s sence na sonce in obratno, po razli¢nih
tlakih, sliSali smo peti ptice v mestnem sredi-
§¢u, Cesar v nakupovalnem sredi$¢u ni mogo-
¢e. Mesto je zelo demokrati¢en javni prostor v
primerjavi z nakupovalni sredi3¢i, ki so napol

zaseben, napol javni prostor, kjer je nadzorovan
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vstop in izstop. Mesto je prostor, kjer lahko iz-
razi8 svoja prepricanja, pestrost mesta nam to
omogoca, zato ga je treba negovati in éuvati.
Sredi mesta si je mogoce pogrniti odejo in si
pripraviti piknik, vzeti v roke kitaro in zapeti
serenado pod oknom svoje izvoljenke, ¢esar si
v nakupovalnih sredi$¢ih ni mogode privosciti.

V mestu je pomemben tudi poslovmni
utrip. Koliko lahko
pri tem postori me-
stna oblast?

Ce si predstavlja-
mo, da bo mesto
izgubilo vse funk-
cije, nakupovalne
in javne, tudi te se
namret selijo izven
mesta (center za so-
cialno delo, geodet-
ska uprava ...), e bo
vse skupaj prepuséeno trzni ekonomiji, ¢e bo
vse to Slo iz mest, kaj bo potem od mesta e
ostalo? Prazne stavbe. Jane Jacobs je rekla,
da mesta niso stavbe, ampak ljudje. Zato se je
treba zavedati pomena, ki ga ima mesto. A ni
samo oblast tista, ki naj bi ustvarjala razmere
Za pestrost in promocijo mesta. Pravzaprav
smo ?.mgqm_a tisti, ki s svojim obna%anjem
in z dejanji UQ%E_EO neke druge ekonomije
in urbane stavbe in prostore. Ce bi vsak pri
sebi razmislil, da bi eno storitev v nakupoval-
nem sredi$¢u zamenjal za storitev v mestnem
jedru, bi se obisk v njem zelo poveéal. TrZzna
prednost mesta je, da lahko ponudi éisto dru-
go kulturo kot nakupovalna sredi¢a. S tem
1zzivom se srecujejo vsa slovenska mesta po
obdobju turbokapitalizma, v ¢asu katerega je
prostor postal trZno blago in smo pozabili na
kakovost prostora, pri éemer smo v urbaniz-
mu bolj skrbeli za donosnost kapitala.

Zakaj z moZem nista ostala v Ljubljani?

Celje nudi ¢udovit prostor za kakovostno
druZinsko Zivljenje, ki si ga, potem ko sva z
Gorazdom konéala §tudij, v Ljubljani nisva
mogla privo$¢iti. V Celju sva si lahko ustvarila
druzino, zgradila hiSo, mesto ponuja varno
okolje in Stevilne rekreativne moZnosti. Hkra-
ti sva si potem v Celju ustvarila tudi biro za
urbanizem in arhitekturo in se zagela ukvar
jati s prostorskim na¢rtovanjem.

V Celju je v pripravi nov obéinski prostor-
ski naért, ki bo stratesko prostorsko usmeril
kneZje mesto za prihodnja desetletja. Ka-
ksSna naj bo smer razvoja?

Celje ima idealno geografsko lego, zlasti v
mobilnostnem smislu, leZi ob avtocesti, ob
bododi tretji razvojni osi, ima dobre Zelezni-
Ske povezave, je takoj za Ljubljano, na sti¢is¢u
vseh glavnih prometnih poti. To mu omogoéa
velik gospodarski potencial. Zato bi bilo zelo
pametno privabljati nazaj mlade intelektualce,
ki so nam usli v sluzbo v druga mesta, da bi
mesto postalo magnet za poslovne naloZbe, da
bi pritegnilo znanstvenoraziskovalne ustano-
Ve, Vse to v povezavi s turizmom.
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